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Toelichting: 
Omdat de resultaatsbeschrijvingen (en technische bepalingen) voor emulsie-asfaltbeton nu volledig zijn geënt op 
de NEN-EN 12273 (en de NEN-EN 12274), zijn de beide bestaande subwerkcategorieën (81.51 en 81.61) geheel 
verwijderd en resteert nu slechts één geheel nieuwe subwerkcategorie 81.52 met nieuwe resultaatsbeschrijvingen, 
waarbij het vroegere verschil tussen ‘specificatie aannemer’ en ‘specificatie opdrachtgever’ is losgelaten. De 
vervallen resultaatsbeschrijvingen zijn niet in deze tervisielegging opgenomen (zie daarvoor de RAW 2020 release 
2021), maar mogen beslist niet samen met het nieuwe deelhoofdstuk 81.5 worden toegepast! 
 
Evenzo zijn de bestaande deelhoofdstukken 81.5 en 81.6 vervangen door één geheel nieuw deelhoofdstuk 81.5.  
De productie én verwerking van (alle) emulsie-asfaltbeton moet dus voldoen aan de NEN-EN 12273. Maar omdat 
emulsie-asfaltbeton dat wordt aangebracht als profileerlaag, of wordt aangebracht op asfaltwapening of wordt 
aangebracht op grove of schrale plekken in feite niet aan de prestatie-eigenschappen voor een ‘deklaag’ hoeft te 
voldoen (en daar in feite ook niet aan kán voldoen), is in de Standaard onder artikel 81.52.03 lid 02, 03 resp. 04 
opgenomen, waarin staat dat aan de prestatie-eigenschappen van emulsie-asfaltbeton genoemd in lid 01 geen 
eisen worden gesteld als het EAB wordt aangebracht als profileerlaag, op wapening of op grove of schrale plekken. 
Het Dit EAB moet uiteraard qua productie en verwerking wèl aan de NEN-EN 12273 blijven voldoen. 



 



Pagina 15 van 39 



Pagina 16 van 39 



Pagina 17 van 39 

 



Pagina 18 van 39 



Pagina 19 van 39 

  



Pagina 20 van 39 

 



Pagina 21 van 39 

 



Pagina 22 van 39 

 



 



Pagina 24 van 39 

 



Pagina 25 van 39 

 

 

 

*Toelichting bij artikel 81.51.01 lid 01g: 
Het begrip ‘TAIT’ is uiteraard in NEN-EN 12273 al uitgelegd (zie bijlage C), maar het is hier wellicht ten overvloede 
(en min of meer op aangeven van de JBC) toch vermeld voor alle duidelijkheid en voor het gemak van de lezer. 
 
N.B. Voor het gemak van de gebruiker is deze norm in het Nederlands vertaald (uitsluitend met abonnement 
beschikbaar via NEN-Connect). 

 

 

Toelichting bij artikel 81.52.01: 
In deze bepalingen wordt verderop, op meerdere plaatsen, ook nog verwezen naar de NEN-EN 12273. Dat is 
eigenlijk overbodig, omdat de artikelen 81.51.01 en 81.52.01 al aangeven dat deze norm integraal van toepassing 
is. De taakgroep EAB heeft voor alle duidelijkheid en voor het gemak van de lezer, besloten om die verwijzingen 
hier en daar toch op te nemen.  
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Toelichting bij artikel 81.52.03: 
Een wegvak met EAB wordt meestal binnen ½ uur al opengesteld voor verkeer. Het ‘inrijden’ is een onderdeel van 
de ‘afwerking’ van een EAB-laag. Daarbij kun je je de vraag stellen wat de invloed is van het inrijden door het 
verkeer op kwaliteit, goedkeuring en garantie, terwijl je de leverantie volgens de CE (norm) verwerkt? M.a.w. wat 
is het risico voor de aannemer hier? 
Van een oplevering is op het moment van openstellen meestal nog geen sprake. Opneming (wat in de context van 
de UAV het begin is van de oplevering) is op dat moment dus zinloos, omdat de emulsie moet kunnen uitfluxen en 
het EAB moet worden ‘ingereden’. Dat ‘inrijden’ is echter een ‘parameter’ waarop de aannemer geen invloed 
heeft. En als een ‘vers wegdek’ door hard remmen wordt beschadigd kan dat de aannemer niet worden 
aangerekend. 
Om te voorkomen dat het de aannemer wordt aangerekend als de aangelegde laag EAB niet voldoet vanwege is 
door ‘onjuist/gebrekkig inrijden’, doet de aannemer er dus goed aan om de toestand van het wegdek voor de 
openstelling wel in kaart te brengen.  
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Toelichting bij de doorgehaalde tekst: 
Artikel 81.53.03 is vervallen omdat de gewenste gegevens al via in de resultaatsverplichting.in het bestek moeten 
worden opgenomen, onder ‘Situering’ of (bij dwarsonvlakheid, hoofdcode 81.52.04) door middel van een 
deficode. 
N.B. De andere standaardoplossing bij een artikel dat beging met “Het bestek vermeldt......” is een (reeks) 
keuzebepaling(en) in de RAW Catalogus Bepalingen, waarmee de bestekschrijver in Deel 3 van het bestek de 
gevraagde informatie kan beschrijven, maar dát is in dit geval dus niet nodig omdat de resultaatsbeschrijvingen er 
al in voorzien. 
Artikel 81.53.04 wordt daardoor omgenummerd naar (het ‘nieuwe’ artikel) 81.53.03. 

Toelichting bij (het ‘nieuwe’) artikel 81.53.03: 
In UAV is weliswaar al geregeld dat de opdrachtgever verantwoordelijk is voor de toestand van de weg en dat de 
aannemer een waarschuwingsplicht heeft voor evt. gebreken die zijn werk (ver)hinderen (zie UAV par. 5 resp. par. 
6 lid 14). Lid 01 is toch opgenomen omdat als gevolg van die beoordeling kan worden besloten tot het nemen van 
correctieve maatregelen (zie lid 02). 
Lid 02 is conform UAV par. 35 lid 1e gewenst; deze par. vraagt namelijk om dit te benoemen. 

 



Pagina 29 van 39 

 

 

Toelichting bij artikel 81.54.03 lid 06: 
 Dit moet al op basis van de wet, maar is voor alle duidelijkheid (wellicht ten overvloede) hier toch vermeld. 

 

Toelichting bij artikel 81.54.04: 
Opneming bij openstelling voor het verkeer gebeurt in de praktijk niet. Het EAB moet immers eerst worden 
ingereden. Zie ook de toelichting bij artikel 81.52.03. De aannemer kijkt of de bitumenemulsie voldoende is 
gebroken vóór de openstelling voor het verkeer.  
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Toelichting bij artikel 81.54.05: 
’Zo spoedig mogelijk’ heeft geen tijdseenheid, maar de aannemer moet een noodzakelijke verbetering van 
stroefheid uiteraard snel uitvoeren. Er kunnen echter omstandigheden zijn dat dit niet stante pede kán. Daarom is 
in lid 04 toegevoegd dat maatregelen t.b.v. de verkeersveiligheid wél onmiddellijk moeten worden getroffen.  
De aannemer is hier kostendragend. Daarop geldt géén uitzondering in het geval de aannemer van tevoren al had 
aangegeven dat toepassing van EAB op de desbetreffende locatie niet mogelijk is. De aannemer kan dan weliswaar 
niet worden gehouden aan de prestatie eisen, maar de eisen aan de stroefheid (zie artikel 81. 52.05) veranderen 
daardoor niet. 

 

  

 

Toelichting bij artikel 81.54.06: 
‘Openstelling’ is een term die niet in de UAV voor komt. De UAV spreekt over ‘ingebruikneming’ (§10 lid 3), maar 
daar hoort een opneming aan vooraf te gaan. En dat kan hier juist niet direct omdat het EAB moet worden 
ingereden door het verkeer. Daarom is hier de aanduiding ‘openstelling voor verkeer’ gebruikt (i.p.v. 
‘ingebruikneming’). 
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Toelichting bij artikel 81.56.02 lid 06: 
Dit is een aanscherping van artikel 5.1.1.a in de NEN-EN 12273, omdat de taakgroep wil voorkomen dat er 
ongewenste bouwstoffen in EAB terecht komen. 

 

  

 

 

 

Toelichting bij artikel 81.57.02 lid 02: 
In de RAW Catalogus Bepalingen is een nieuwe keuzebepaling 81.51.01 opgenomen, waarmee de bestekschrijver 
in Deel 3 van het bestek kan aangeven bij welke snelheid van het meetvoertuig moet worden gemeten. 
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 Productiecontrole (gegevens) conform NEN-EN 12273 Annex A

1 Projectgegevens

1.1 Mengsel 

1.2 Datum productie 

1.3 Referentiemengsel / Basismengsel 

1.4 Emulsie leverancier en type 

1.5 Projectnaam

2 Projectdata

2.1 Projectnr. 

2.2 Locatie 

2.3 Oppervlakte wegvak [m
2
]

2.4 Rijspoor/Deklaag 

2.5 Uitvoerder 

3 Machine-instelling

3.1 Emulsie 

3.2 Water 

3.3 Mineraal 

3.4 Gewenst bitumen [%]

4 Weersomstandigheden

4.1 Temperatuur wegdek  [°C]

4.2 Luchttemperatuur [°C]

4.3 Luchtvochtigheid [%]

4.4 Neerslag [mm]

5 Controle voor aanbrengen  (aankruisen) n.v.t OK niet OK  Indien 'n.v.t' : reden vermelden;  indien 'niet OK' : corrigerende maatregel

5.1 Inspectie tussentijdse opslag

5.2 Controle juiste mineraal

5.3 Controle verontreiniging opslagtanks

5.4 Wegdek gereinigd en schoon

5.5 Dwarsvlakheid te behandelen wegdek

5.6 Wegdek geschikt voor aanbrengen EAB

5.7 Niet te behandelen delen afgeplakt

6 Controle na aanbrengen (aankruisen) n.v.t OK niet OK  Indien 'n.v.t' : reden vermelden;  indien 'niet OK' : corrigerende maatregel

6.1 EAB na aanbrengen afgewalst

6.2 Visuele beoordeling langsvlakheid

6.3 Visuele beoordeling dwarsvlakheid

6.4 Hechting aan ondergrond

6.5 Breektijd EAB

6.6 Streepvorming door slepen

6.7 Sterkte-opbouw voldoende voor opstellen

6.8 Verlies grof toeslagmateriaal na opstellen

7 Monstername (aankruisen) n.v.t OK niet OK  Indien 'n.v.t' of indien 'niet OK' : reden vermelden

7.1 Monstername uitgevoerd

7.2 Monstercode

8 Overige opmerkingen n.v.t.  Omschrijving

8.1 Constateringen welke invloed hebben op 

de eindkwaliteit

Naam uitvoerder: Paraaf uitvoerder:

Datum:
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